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1/1 horizontal
4c

no bleed*:
200 mm x 270 mm

bleed ad**:
215 mm x 280 mm
plus 3 mm trimm***

€ 1.813,–

1/2
horizontal

4c

no bleed:
95 mm x 270 mm

bleed ad:
105 mm x 280 mm
plus 3 mm trimm

€ 1.043,–

1/4
horizontal

4c

no bleed:
52 mm x 270 mm

bleed ad:
57 mm x 280 mm
plus 3 mm trimm

€ 539,–

1/3
horizontal

4c

no bleed:
68 mm x 270 mm

bleed ad:
73 mm x 280 mm
plus 3 mm trimm

€ 693,–

1/2
vertical

4c

no bleed:
200 mm x 135 mm

bleed ad:
215 mm x 140 mm
plus 3 mm trimm

€ 1.043,–

1/4
vertical

4c

no bleed:
200 mm x 65 mm

bleed ad:
215 mm x 70 mm
plus 3 mm trimm

€ 539,–

1/3
vertical

4c

no bleed:
200 mm x 88 mm

bleed ad:
215 mm x 93 mm
plus 3 mm trimm

€ 693,–

Formats / prices 2012

Delivery of digital data (Mac or Windows)
Digital data is accepted as EPS, TIFF, JPG or preferably PDF, resolution 300 dpi, colour space CMYK. 
Please ensure all fonts are included or vectorized. Bleed ads must be provided with 3 mm bleed area and 
trim marks.
All data to: anzeigen@thermik.at

* no bleed: All sides of ads are spaced 5 mm from binding margins

** bleed ad: Ad extends to binding margins

*** bleed difference: Due to technical reasons during printing additional of 3 mm on each side of the ad 
has to be added. Important: Make sure no logos or texts extend into the bleeding area – these will be cut 
off.
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Classified ads

Your classified ad (b/w or colour) can have a width of 1, 2, 3 or 4 columns.
The height of your ad can be freely chosen. No bleed ads possible.
Prices are calculated based on number of columns and height.

1 column 2 columns 3 columns 4 columns

Width in mm 43 mm 93 mm 140 mm 190 mm

€ 2,45 per mm (height) and column

Design: Upon request our graphic department can design your classified ad. 
This service is offered for a flat rate of € 150,–.

Reprint of testreports

Paramotor benefits from the big expereince of its subsidiary magazine „THER-
MIK“. The reliability and validity of our tests is highly estimated worldwide 
making them an important instrument in every purchase decision. Therefore we 
can offer glider-tests in A4 format as a 4-leaf flyer (folded). English translation 
possible. Lead time: 1 week. Price: € 150,–

 Example classified ad: 15 mm high, 2 columns
Calculation: € 2,45 x 15 (height in mm) x 2 (number of columns) = € 73,50

Coverads
No annual contract possible!

Rear cover	 € 2.086,–

Particular insertions
(such as supplements or adhesives) – upon request

Formats prices 3 issues

Portrait/
Landscape -20 %

1/1 € 1.813,– € 1.450,–

1/2 € 1.043,– € 835,–

1/3 € 693,– € 555,–

1/4 € 539,– € 430,–

discounts
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ISSUE order deadline copy deadline artwork deadline issue date

1/2012 Nov. 14th 2011 Nov. 21th 2011 Nov. 28th 2011 Dez. 22th 2011

2/2012 Jan. 23rd 2012 Jan. 30th 2012 Feb. 6th 2012 March 1th 2012

3/2012 April 30th 2012 May 7th 2012 May 14th 2012 June 6th 2012

4/2012 July 30th 2012 Aug. 6th 2012 Aug. 13th 2012 Sept. 6th 2012

1/2013 Oct. 29th 2012 Nov. 5th 2012 Nov. 12th 2012 Dez. 6th 2012

DATES 2012

Herkules Paramotor
leicht – leise – stark – zuverlässig
deutsche Musterzulassung!

www.paramotoren.eu
(Vertriebspartner willkommen!)

FTR Libelle 100 S Titan

Von Vielem das Beste ...Jens Raßmann bietet seine Rucksackmotoren in unterschiedlichen 

Versionen und Motorisierungen an. Wir haben das Flaggschiff  getestet: 

der Libelle 100 S wird von einem wassergekühlten Sky Engine 100 

angetrieben, ist mit einem stabilen Titanrahmen ausgestattet und wird 

dank tiefer Sportaufhängung auch bequem über Gewichtsverlagerung 

gesteuert ...
Testpilot & Fotos: Sascha Burkhardt

Testbericht aus
PaRamoToR 1/2011 

www. t h e rm i k . a t / p a r amo t o r

rePrint of testreports

90g matt art paper 135g matt art paper

250 piece € 160,– 250 piece € 160,–

1.000 piece € 185,– 1.000 piece € 210,– 

2.500 piece € 260,– 2.500 piece € 305,–

5.000 piece € 360,– 5.000 piece € 450,–

10.000 piece € 610,– 10.000 piece € 810,–
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Tes t  Fresh Breeze Snap C B

Ein  edles Stück: Der italienische Snap kommt im Fresh-
Breeze -Rahmen perfekt zur Geltung  

Snap CB

Fresh Breeze ist ein Dinosaurier der Motorschirmbranche 
– die Firma baut seit 1990 Motoren. Lange Zeit hielten die 
norddeutschen Benzinthermik-Spezialisten bewußt recht 
stur an bestimmten Konzepten fest. Seit kurzem weht ein 
sehr frischer Wind durch die Modellreihe: der Snap CB ist 
fast eine kleine Revolution bei den „Freshies“ ... 

Fresh Breeze

Gelungene Revolution:  eine neue Modellreihe erfolgreich gestartet ...

Die klassische Pilotenaufhän-
gung gehörte genauso zu den „Fresh-
Breeze-Dogmen“ wie eine gewisse 
Aversion gegen kleine und hochdre-
hende Motoren um die 100 Kubik-
zentimeter.  Während die Italiener und 
Spanier solche schon seit langem in 
ihren Motorsystemen einbauen, wur-
den bei Fresh bewußt lange nur wum-
merige Kraftprotzen wie der Simonini 
(200 cm ) oder gar der „Monster-“Hirth 
(313 cm ) eingesetzt.  

Vor zwei Jahren, etwa zeitgleich mit 
der Geburt des riesigen Xcitor-Trikes, 
erweiterte Fresh Breeze ihre Produkt-
palette auch in den unteren Gewichts-
bereich: Mit dem Snap wurde erstmals 
ein italienischer Winzling für die Fres-
hie-Motorsysteme optimiert und ein-
gesetzt. Ganze 5 Kilogramm wurden 

damit gegenüber einem Simonini ein-
gespart, das System wiegt ohne Gurt-
zeug und ohne Benzin 21 Kilogramm. 
Als Zielgruppe sieht Fresh Breeze mit 
diesem Motor Piloten bis 90 kg, und 
dank seines geringen Gewichtes soll 
er „zu einer ernsthaften Versuchung für 
Frauen in diesem Sport“ werden.

Kurze Zeit später kam die nächste kleine 
Revolution in die gesamte Fresh Bree-
ze Modellreihe: alle Motoren werden 
wahlweise mit der klassischen Aufhän-
gung oder aber mit der neuen Schub-
stangenaufhängung „CB“ ausgeliefert.  
Diese moderne Version entspricht dem 
Wunsch vieler Piloten und einem Trend, 
der wie die Minimotoren-Tendenz, aus 
Spanien und Italien stammt. 
Wir haben diese Version des Snap 
getestet. Diese Aufhängeart hat eine 

ganz entscheidenden Vorteil: der Schub 
und die Vibrationen des Motors werden 
über die starren Stangen direkt an den 
Schirm weitergegeben und nicht an 
den Pilotenrücken – für lange Flüge ist 
das deutlich bequemer.
Trotz der Schubstangen sind die Auf-
hängungen aber nicht tiefer als bei der 
klassischen Variante, eine Verbesse-
rung der Gewichtssteuerung war also 
nicht Entwicklungsziel. Bei Fresh Bree-
ze war man im Gegenteil sogar bereit, 
die mögliche Gewichtssteuerung sogar 
eventuell ein bißchen weniger effizient 
zu machen, um dem Piloten insgesamt 
höhere Stabilität und größeren Flug-
komfort zu bieten. An einem tiefliegen-
den Schubstangensystem, das ähnlich 
wie einige spanische Motoren richtiges 
Freiflug-Feeling übermitteln soll, wird 
allerdings auch bei Fresh Breeze gear-

Von Sascha Burkhardt
Photos: Véronique Burkhardt
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Von Sascha Burkhardt

Adventure M3 Tiger

Adventure bietet die formschöne und praktische Kombination aus GFK-
Motorträgerschale und Tank nun mit einem kräftigen Tiger-Motor an.

Bewährtes Konzept, neuer Motor

Von Sascha Burkhardt

66 7-06 gleitschirm-magazin.com 677-06gleitschirm-magazin.com

F l ug i n s t r umen te

Motorantriebe für Gleitschirme sind fast 
ausnahmslos Zweitakter. Das heißt, sie 
sind relativ leicht – aber auch störanfälli-

ger als Viertakter. Sie benötigen ein Gemisch aus 
Benzin und Öl – wenn nicht genug Öl im Sprit 
ist, reicht die Schmierung nicht mehr aus, der 
Motor kann überhitzen und einen „Kolbenfresser“ 
bekommen. Doch selbst, wenn die Mischung Öl/
Benzin im Tank stimmt, kann der Motor schnell zu 
heiß werden. Wenn beispielsweise der Vergaser zu 
„mager“ eingestellt ist, enthält der Kraftstoffnebel  
zuviel Luft und zuwenig Benzin. Ein solcher Mix 
verbrennt aus chemischen Gründen heißer, außer-
dem entsteht weniger Verdunstungskälte. Der 
Motor überhitzt und kann ebenfalls „fressen“.
Ein Kolbenfresser bedeutet in jedem Fall einen 
recht kapitalen Motorschaden. Der Flug ist natür-
lich zu Ende, und in den meisten Fällen muß der 
Zylinder abgebaut und gehont (geschliffen) sowie 
die Kolbenringe getauscht werden. Es ist also 
naheliegend, die Motortemperatur zu überwa-
chen, in der Hoffnung, Überhitzungen rechtzeitig 
zu erkennen und die Leistung herunterzufahren.
Im Auto wird die Motorwärme über die 
Kühlmitteltemperatur überwacht. Die mei sten 
Paramotoren haben aber Luftkühlung und 
somit keine Kühlflüssigkeit. Daher müssen die 
Temperaturen anders gemessen werden: direkt 
am Zylinderkopf sowie am Abgasauslaß. Das 
ist zudem sehr viel aussagekräftiger als die 
Kühlmittelüberwachung und wird bei „richtigen“ 
Flugzeugen mit Kolbenmotor auch so gemacht, 
obwohl diese zusätzlich noch das Kühlwasser 
überwachen. 

Macht mein Motor Mucken?
Paramotor-  Parameter

Überwachung wichtiger Werte

V o n  S a S c h a  B u r k h a r d t

Der Motorschirmpilot muß während des Fluges noch mit etwas mehr Faktoren rech-

nen als der Freif l ieger. Er hat mit dem Gashebel zusätzl ich zu den Bremsen ein wei-

teres Steuerelement in der Hand. Gleichzeit ig muß er auch darauf achten, daß der 

Motor im Rücken ohne Mucken weiterläuft. Das ist gerade bei kleinen Zweitaktern 

nicht unbedingt eine Selbstverständlichkeit ...

Fliegerfalle: hier sollte der Antrieb keine 
„Mucken“ machen. Eine Außenlandung 

zwischen  Lampenmasten, Blitzableitern 
und Spiegeln dieses Sonnenofens in den 
Pyrenäen wäre möglich, aber knifflig ...

w w w. t h ermi    k . at

Paramotor
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	T erms & conditions

The ordering customer and Thermik Verlag contract the publi-1.	
cation of an ad. This appointment has to be in written form, but 
can also be concluded via mail, telephone or fax in exceptional 
cases. An advertising order may contain one or more ads.
Ads are to be booked by the ordering customer until order 2.	
deadline; the latest day of delivery for printer´s copies is the 
artwork deadline. Ads can be cancelled until order deadline. If 
this cancellation leads to a difference in granted discounts the 
cancelling party is charged the difference. Particular insertions 
such as inner or outer coverpages cannot be cancelled.
The publishing house reserves the right to reject orders due to 3.	
content, provenience or technical form. Rejection is immediate-
ly communicated to the ordering party in written form.
The ordering customer is responsible for his ad to be discer-4.	
nible as an ad, further for legality and correctness of content. 
Ads not discernible as ads for design reasons are marked 
„Anzeige/ad“ by the publishing house.
Delivery of ads must be in digital form and ready to print. 5.	
Technical specification can be found in our media data. A 
colour-binding proof has to be enclosed.
Placement of ads is made best possible. There is no entitle-6.	
ment concerning particular placement inside the magazine 
except for inner or outer cover-pages.
The publishing house ensures – dependent from quality of 7.	
printer´s copies – the printing quality common for the print of 
the entire magazine.
In case of considerable insufficiency in the responsibility of 8.	
the publishing house the customer receives a price-reduction. 
Deviations in colour due to printing technique are not regarded 
as considerable. Claims must be made within four weeks after 
invoice receipt.
The invoice is to be paid within 30 days after invoice receipt 9.	
without trade discount. The publishing house reserves the right 
to demand advance payment and to link the publication of an 
ad to advance payment and/or settlement of eventual open 
accounts.
Claims for damages against the publishing house and it´s 10.	
employees are excluded.
Place of fulfilment and court of jurisdiction are the publishing 11.	
house´s head office in A-4600 Wels, Austria.

Publisher
Norbert Aprissnig, herausgeber@thermik.at

Editor-in-Chief
Sascha Burkhardt, sascha@thermik.at

Graphic design | production
Lyla Kuy, lyla.kuy@thermik.at

Advertising
Elisabeth Rauchenberger, anzeigen@thermik.at
+43 (0)6991/26 93 443

Webshop
Christiane Weber, shop@thermik.at

Subscription service
Interabo Betreuungs-GmbH
paramotor@interabo.de
annual subscription: 4 issues
A, D: € 27,–, CH: sFr 51,–
other countries of Europe: € 32,–, overseas: € 47,–

Single issue
D,A: € 7,50, Italien: € 9,75, 
Benelux: € 8,80
ISSN:4191943107508

Digital edition 
Download at www.thermik.at
Price: € 6,90 as a subscription: € 25,–

Technical data
Frequency of publication: 4 issues per year
Print: Berger, Horn
Print run: 11.000

Publishing house
Thermik Verlag
Stelzhamerstr. 18, A-4600 Wels
Tel.: +43 (0)7242/45 224-0, 9:00 am – 12:00 am
Fax: +43 (0)7242/45 224-22
www.thermik.at
ATU400 24 503

Bank account:
IBAN AT79 5400 0001 1200 6887
BIC OBLAAT2L
A: Hypobank Wels, BLZ: 54000, Kto.: 00112006887
D: Sparkasse Passau, BLZ: 74050000, Kto.: 570101915
CH: Graubündner Kantonalbank, BC-Nr.: 774, Kto.: 01-530-4

T ests     -  F l ig  h t  T e c h ni  q u es   -  M o t o r  te  c h ni  c s  -  E l e k tr  o m o t o r  - 
N avigati     o n  -  M ete   o  -  T rave   l  -  S c ene    -  R e p o rts    -  A dvent     u res    -  h ints  


